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Element prefabrique pour equipement de voirie du type drt avancee de trottoir. 



tChaque element 1. 1'. 1" a a una extremite 2 une 
jsseur egate a la hauteur d'un trottoir avec dans sa face 
inf6rieure un decrochement en craux 4. la longueur etant egale 
a la largeur d'une voie de circulation sur une chaussee, un type 
d'element 1 etant d'epaisseur constants, un type defilement 1' 
ayant une face superieure partielfement en plan incline 17. un 
type d'eJiment 1" ayant un bord longitudinal convexe 9'. 
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L f invention a pour objet un article nouveau 
constitue par un element prefabrique qui facilite la realisa- 
tion rapide et qui permet la suppression a tout moment, de 
maniere economique, de ce que l ! on appelle les avancees de 
5 trottoir dans les rues des villes ou sur toute chaussee a 
grande circulation. 

Pour accroltre la securite des usagers r il est 
courant de menager en travers des rues entre des trottoirs 
opposes des passages reserves aux pietons dans lesquels ces 
10 derniers beneficient de la protection de feux de circulation 
ou meme d'une veritable priorite. • 

II est apparu depuis quelque temps que l'on 
augmente considerablement la securite des pietons en realisant, 
au droit des passages qui leur sont reserves, des avancees du 
15 trottoir sur la chaussee, sur une largeur sensiblement egale 
a celle d'une voie'de circulation des vehicules automobiles. 
Bien entendu, ces avancees du trottoir suppriment pour les 
vehicules la possibility de circuler sur la voie sur laquelle 
elles empietent. Mais on sait aussi que les voies qui longent 
20 immediatement les trottoirs sont souvent occupees par des 
vehicules en stationnement et ne sont pas utilisables pour la 
circulation. 

On a done deja realise, en ville, aux endroits ou 
les flux de pietons sont importants, notamment a la sortie 

25 des ecoles, des avancees de trottoir qui ont l f avantage de 
reduire la distance k parcourir pour traverser d'un trottoir 
au trottoir oppose et, aussi, de permettre aux pietons de 
monter dans un vehicule (voiture particuliere, taxi f autobus, 
. ..) qui s'arrete devant une avancee, sans avoir a descendre 

30 du trottoir. 

Jusqu'a present les amenagements de ce genre sont 
realises par 1' execution sur place de travaux classiques 
comme la reprise partielle des bordures de trottoir, de la 
chaussee et du trottoir lui-meme, la creation d'un caniveau 
35 central de preference couvert ou de bouches avalant les eaux 
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au niveau du trcttcii . Ces travaux de genie civil sont 
couteux; en plus, ils ont 1' inconvenient d'etre durables et 
de modifier de maniere definitive la largeur de la chaussee. 
Cet inconvenient est important quand il arrive que des travaux 
sont a executer sur la chaussee, entre les avancees de 
trottoir. II en resulte une diminution de la largeur de la 
chaussee a laquelle on ne peut pas remedier facilement, sans 
entreprendre des travaux couteux de demolition des avancees 
et de refection de la chaussee. 

L' invention a pour but principal d'eliminer cet 
inconvenient tout en rendant plus rapide et plus economique 
la realisation des avancees de trottoir . 

On atteint ce but selon 1' invention au moyen d'un 
element prefabrique qui a a une premiere extremite une epais- 
5 seur sensiblement egale a la hauteur d'un trottoir, qui a une 
longueur egale environ a la largeur d'une voie de circulation, 
qui presente a la meme premiere extremite dans sa face 
inferieure un decrochement en creux de cette surface pour 
permettre la circulation de I'eau dans le caniveau le long du 
trottoir a partir duquel cet element s'etend sur la chaussee. 

Selon un premier aspect de 1' invention, 1' element 
a une epaisseur sensiblement constante, en dehors du decro- 
chement de sa face inferieure, jusqu'a sa deuxieme extremite 
qui const itue sur la chaussee la bordure de l'avancee de 
trottoir. 

Selon un deuxieme aspect de 1' invention, 1' element 
est limite dans le sens de sa longueur a une premiere partie 
a epaisseur sensiblement constante a partir de sa premiere 
extremite, sur une longueur qui est la moitie environ de la 
largeur d ! une voie de -circulation. En variante, l'element 
n'est pas limite dans sa longueur, mais il comprend apres la 
premiere partie une seconde partie dont la face superieure . 
est un plan incline, pour se terminer a .sa seconde extremity 
par une Epaisseur de quelques centimetres environ. 
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La largeur de chaque element n'est pas imposed 
par l f invention; de preference, pour la facilite de la 
manutention, chaque element a une largeur de 1 m f et en 
general, chaque element a une largeur constante entre ses 

5 deux bords opposes longitudinaux. 

Toutefois, selon un troisieme aspect de 1' inven- 
tion, 1' element a un premier bord longitudinal rectiligne et 
le second bord longitudinal oppos£ est incurve, convexe, a. 
partir de la premiere extremite ou la largeur est de 1 m 

10 jusqu'a la seconde extremite ou le second bord longitudinal 
re joint le premier bord longitudinal. 

De preference, dans certaines circonstances 
1» Element presente une ouverture a travers son dpaisseur dans 
la region ou la face inferieure a un decrochement. Cette 

15 ouverture est susceptible d'etre obturee dans le plan de la 
face superieure de 1' element, par une tole ou par une grille. 

En general, une avancee de trottoir a une longueur 
totale qui est sensiblement egale a la largeur du passage 
reserve aux prietons pour la traversed d'une rue. II est done 

20 necessaire d'utiliser cote a cote plusieurs elements con formes 
a 1' invention pour realiser une avancee de trottoir. Par 
exemple plusieurs elements centraux conformes au premier ou 
au deuxieme aspect de 1' invention sont contenus entre deux 
elements extremes conformes au troisieme aspect de 1* invention. 

25 On donnera maintenant , . sans intention limitative 

et sans exclure aucune variante, une description d'un exemple 
prefere de realisation de 1' invention. On se reportera aux 
dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue de dessus d'un element conforme 
30 au premier aspect de l 1 invention, 

- les figures 2 et 3 sont respectivement une vue en coupe 
selon II-II et une vue de cote de l'element de la figure 1, 

- la figure 4 est une vue de dessus d'un element conforme 
au deuxieme aspect de 1' invention, 

35 - les figures 5 et 6 sont respectivement une vue de dessus 
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et une vue de cote d'un element conforme au troisieme aspect 
de 1' invention , 

- la figure 7 est une vue generale en perspective d'une 
avancee de trottoir composee de plusieurs elements accoles 

5 conformes a 1' invention, 

- les figures 8 et 9 sont des dessins schematiques de 
dessus montrant des avancees de trottoir conformes a 1' inven- 
tion et faisant apprecier leurs avantages. 

Un element 1 selon 1' invention est realise de 

10 preference en b£ton arme, bien que I'emploi de cette matiere 
ne soit pas obligatoire? il a dans 1' ensemble la configuration 
d'un parallelepipede rectangle dont la longueur est £gale 
environ a la largeur d'une voie de circulation, soit a peu 
pres 1,80 m, dont la largeur est de 1 m pour des raisons de 

15 commodity, dont l'epaisseur est, a une premiere extremite 2, 
egale a la hauteur d'un trottoir, soit 0,10 m environ. Selon 
un premier aspect de 1' invention, l'epaisseur est constante 
sur toute la longueur et la largeur de 1' element 1 sauf qu'il 
existe dans la face inferieure 3 un decrochement 4 qui diminue 

20 l'epaisseur, de 3 a 4 cm par exemple, sur toute la largeur a 
la premiere extremite 2. En outre, une ouverture 5, qui est 
plutot dans cet exemple une echancrure pratiquee a la premiere 
extremite 2 est prevue a travers l'epaisseur dans la region 
ou existe le decrochement 4 de la face inferieure 3. 

25 II est possible, comme dans cet exemple, de 

menager dans la face superieure 6 une zone 7 en depression 
de 1,5 cm environ, par exemple, pour y couler de l'asphalte. 
De meme, on peut menager dans la face inferieure 3, le long 
des deux bords longitudinaux opposes 8, 9, a partir de la 

30 deuxieme extremite 10 mais en exceptant le decrochement 4, 
une demi-rainure 11 qui permettra de liaisonner deux elements 
accoles . 

La figure 4 se rapporte a un deuxieme aspect de 
1' invention selon lequel 1' element I 1 est identique a l'dl6- 
35 ment 1 des figures 1 et 2 sauf qu'il y a, a partir de la 
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premiere extremite 2, une longueur limitee a environ la moitie 
de la longueur de 1' element 1 , soit 0,80 m par exemple. Cet 
element 1 1 a done le decrochement 4 de sa face infer ieure et, 
de preference, l'echancrure 5. 
5 Les figures 5 et 6 montrent un troisieme aspect 

de l 1 invention dans lequel, a partir de la premiere extremite 
2, 1' element 1" a un bord longitudinal 8 rectiligne comme 
dans 1' element 1 de la figure 1, mais le bord longitudinal 
oppose 9' est incurve, convexe, et il vient rejoindre le bord 
10 longitudinal 8 a la seconde extremite 10" de cet element. Par 
ailleurs, cet element 1" a le decrochement 4 de la face infe- 
r ieure r la demi-rainure 11 le long du bord longitudinal rec- 
tiligne 8 et la zone centrale 7 en depression, Sur la figure 
5, l'echancrure 5 n'a pas ete dessinee pour rappeler qu'elle 
15 a un caractere facultatif. 

La figure 7 montre une avancee de trottoir 
designee par la reference generale 12 realised a l'aide de 
plusieurs elements accoles conformes a 1' invention. Deux 
elements 1 identiques a celui des figures 1 , 2 tiennent entre 
20 eux un element 1 * de la figure 4 avec lequel ils sont accoles 
et lies, par remplissage des rainures 11 a l'aide de ciment. 
Cet ensemble des trois elements 1 f V, 1 est* lui-meme 
contenu entre deux elements 1" qui constituent les extremites 
de l f avancee de trottoir 12. 
25 Chaque element 1, 1', 1" est applique contre le 

bord du trottoir 13 par sa premiere extremite 2 et s'etend 
sur la chaussee 14, en sens transversal a celle-ci. Le 
caniveau 15 qui longe le trottoir 13 se poursuit sous les 
elements assembles grace au decrochement 4 de la face infe- 
30 r ieure de ces derniers. Les ouvertures ou echancrures 5 sont 
couvertes d"une grille amovible 16 permettant d'acceder 
directement au caniveau 15, si necessaire. Le decrochement 4 
est utile aussi pour le passage de cables electriques ou 
autres, sous les elements assembles. De preference, sa 
35 largeur est sensiblement egale a celle d'un caniveau 15. 
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On peut constater sur la figure 7 que l 1 element 
! ! , ie longueur limitee, est prolonge dans le sens de sa 
longueur par un plan incline 17 realise sur place, en ciment 
ou en asphalte, jusqu'ii ce qu'il se termine dans l'alignement 
de la deuxieme extremite 10 des elements 1. Ce plan incline 
est utilisable par les fauteuils roulants des personnes 
handicapees, ou par les voitures d'enfants, pour descendre 
du trottoir 13 ou pour y monter. Selon une variante, cet 
element 1 1 pourrait etre realise pendant sa pre fabrication, 
0 avec sa face superieure presentant ce plan incline 17 le 
prolongeant jusqu'a sa seconde extremite 10', celle-ci ayant 
une. epaisseur de quelques centimetres, apres la partie a 
epaisseur constante decrite en- reference a la figure 4, afin 
que cet element 1 1 ait une longueur identique a celle des 
5 elements 1 et 1 " . 

Le nombre et le genre des elements a employer 
pour realiser une avancee de trottoir 12 dependent de la 
longueur que l f on veut donner a cette derniere; pour une 
traversee etroite un seul element 1 ou 1 1 pourrait etre 
dispose entre deux elements 1". Dans une rue devenue une rue 
pietonniere, de nombreux elements 1 ' permettent de 1' adapter 
aisement, sans depense elevee, a sa nouvelle destination. 

La figure 12 montre un exemple de deux avancees 
de trottoir 12A, 12B placees face a face a un passage de 
traversee 18 reserve aux pietons. Grace a la prefabrication 
en atelier des elements et a la possibilite de les assembler 
a volonte sur place, ces avancees se r^alisent rapideraent et 
economiquement, sans travaux importants et, surtout, sans 
modification du trottoir 13, ni de la chaussee 14, ni du 
caniveau 15, comme la figure 7 permet de le comprendre. 

En cas de travaux dans une zone 19 (figure 9) 
reduisant la largeur de la chaussee affectee aux vehicules, 
entre les avancees de trottoir, il est facile et peu couteux 
de retirer ces dernieres pour que la chaussee retrouve sa 
largeur normale, sans remise en etat. 



05/23/2003, EAST Version: 1.03.0002 



2570722 



7 

RE VESICATIONS 

1. Element prefabrique pour la realisation d'une 
avancee de trottoir sur une chaussee, caractdrise en ce qu'il 
a a une premiere extremite (2) une epaisseur sensiblement 
egale a la hauteur d'un trottoir, une- longueur -egale environ 
a la largeur d'une voie de circulation sur une chaussee, avec 
dans sa face, inferieure (3) a sa premiere extremite (2) un 
decrochement (4) en creux de cette face inferieure (3) sur 
toute la largeur dudit element, 1' epaisseur etant sensiblement 
constante en dehors du decrochement sur toute sa longueur 
entre sa premiere extremite (2) et une seconde extr&nitd 
opposee (10) et entre deux bords longitudinaux (8, 9) opposes 
et paralleles. 

2. Element prefabrique pour la realisation d'une 
avancee de trottoir sur. une chaussee, caracterise en ce qu'il 
a a une premiere extremite (2) une Epaisseur sensiblement 
egale a la hauteur d'un trottoir, une longueur sensiblement 
egale a la moitie de la largeur d'une voie de circulation sur 
une chaussee, avec dans sa face inferieure (3) a sa premiere 
extremite (2) un decrochement (4) en creux de cette face 
inferieure (3) sur toute la largeur dudit element, l'dpaisseur 
etant sensiblement constante en dehors du decrochement entre 
sa premiere extremite (2) et une seconde extremite opposee et 
entre deux bords longitudinaux (8, 9) opposes et paralleles. 

3. Element prefabrique pour la realisation d'une 
avancee de trottoir sur une chaussee, caracteris£ en ce qu'il 
a a une premiere extremite (2) une epaisseur sensiblement 
egale a la hauteur d'un trottoir, une longueur sensiblement 
egale a la largeur d'une voie de circulation sur une chaussee, 
avec dans sa face inferieure (3) a sa premiere extremite (2) 
un decrochement (4) en creux de cette face inferieure (3) sur 
toute la largeur dudit element, 1' epaisseur etant sensiblement 
constante en dehors du decrochement entre sa premiere extre- 
mite (2) et une seconde extremite opposee (10'), cet Element 
ayant entre ses deux extremites opposees (2, 10') un bord 



05/23/2003, EAST Version: 1.03.0002 



2570722 

8 

longitudinal rectiligne (8) et un bord longitudinal (9') 
incurve, convexe, ce bord incurve (9*) etant eloigne du bord 
rectiligne (8) a la premiere extremite (2) et rejoignant ce 
bord rectiligne (8) a la seconde extremite (10-). 

5 4. Element prefabriqu6 pour la realisation d'une 

avancee de trottoir sur une chaussee, caracterise en ce qu'il 
a a une premiere extremite (2) une epaisseur sensiblement 
egale a la hauteur d'un trottoir, une longueur sensiblement 
egale a la largeur d'une voie de circulation sur une chaussee, 

10 avec dans sa face inferieure a sa premiere extremite (2) un 
decrochement (4) en creux de cette face inferieure (3) sur 
toute la largeur dudit element, 1' epaisseur etant sensiblement 
constante en dehors du decrochement sur une longueur sensi- 
blement egale a la demi-^argeur d'une voie de circulation et 

15 diminuant ensuite progressivement jusqu'a une seconde 
extremite opposed (10«) ou 1' epaisseur est de quelques 
centimetres environ faisant apparaltre sur sa face superieure 
un plan incline (17) limite entre deux bords longitudinaux 
(8, 9) opposes et paralleles. 

20 5. Element prefabriqu6 selon l'une quelconque des 

revendications 1 a 4 caracteris£ en ce qu'il presente une 
ouverture (5) a travers son epaisseur dans la region du 
decrochement (4) de sa face inferieure (3). 

6. Element pr4fabrigue selon la revendication 5 
25 caracterise en ce que 1' ouverture (5) est une echancrure 

real i see a sa premiere extremite (2). 

7. Element prefabrique selon l'une quelconque des 
revendications 1 et 3 caracterise en ce que sa face superieure 
(6) presente une zone (7) en depression destinee a recevoir 

30 de l'asphalte. 

8. Element prefabrique selond l'une quelconque 
des revendications 1 a 4 caracterise en ce gu'une demi- 
-rainure (11) est menagee dans la face inferieure (3) au 
moins le long des bords longitudinaux rectilignes (8, 9).. 
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9. Element prefabrique selon l f une quelconque des 
revindications 1 a 4 caracterise en ce que le decrochement 
(4) de la face inferieure (3) a une largeur sensiblement 
egale a celle d'un caniveau longeant un trottoir. 
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